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Sachverhalt:

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 18.04.2016 das Ingenieurburo Gastring, Bendorf,
mit der Planung fur den Ausbau der Stral3e Hohenrhein beauftragt.

Die StralRe Hohenrhein war bis zur Abstufung im Jahre 1999 als Kreisstral3e mit
Verbindungsfunktion klassifiziert eingestuft. Die Abstufung erfolgte mit Herstellung der
Briicke Uber die Lahn nach Friedrichssegen. Uber die StraBe Hohenrhein und im
weiteren Verlauf die Friedrichssegener Strafl3e bestand bis zum Jahr 2012 noch eine
eingeschrankte Verbindung der Ortsteile Friedland und Friedrichssegen. Auf Grund
massiver Hangrutschungen wurde die Verbindung tber die Friedrichssegener Stralie
baulich gesperrt. Die Stral3e Hohenrhein endet seitdem als Sackgasse.

Der gesamte Stral3enzug weist auf einer Lange von ca. 1.460 m vom Ortseingang
Friedland bis zur Sperrung Engpass Richtung Friedrichssegen einen
Erneuerungsbedarf beziiglich des gesamten Stral3enoberbaues auf. Die Oberflache der
Stral3e ist durch sehr viele Flickstellen mit unterschiedlichen Asphaltbelagen, die aus
den letzten sechs Jahrzehnten stammen, gekennzeichnet. Das vorliegende
Schadensbild lasst auf eine Unterdimensionierung des Fahrbahnaufbaus schliel3en.
Von unterschiedlichen Tragfahigkeiten ist auszugehen. Auf Grund des maroden
Zustands  sind kleinflachige Reparaturen kaum maoglich, grol3flachige
ReparaturmalRnahmen sind wirtschaftlich nicht mehr vertretbar durchzufthren.
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Die Zustandsbewertung des Kanals, der aus den frihen 1960er Jahren stammt, hat
ergeben, dass es erforderlich wird, den dortigen Hauptkanal DN 300-700 einschlief3lich
der schadhaften Hausanschlisse in Tiefen bis zu 4,50 m zu sanieren. Die Sanierung
muss grol3tenteils in offener Bauweise und in einem Teilabschnitt mittels
Inlinerverfahren erfolgen.

In der Sitzung des Stadtrats am 18.04.2016 wurde die Verwaltung gebeten, eine
Umfahrung der Stralle Hohenrhein dber den Todtentalerweg wahrend der
Baumallnahme zu prifen. Ebenso sollte am Ende der Strae Hohenrhein die
Maoglichkeit einer Wendeanlage tberprift werden.

Parallel zu den Planungsarbeiten Hohenrhein werden auch die Planungsarbeiten zur
Zufahrt zum Campingplatz Wolfsmuhle durchgeftihrt, um den Einmindungsbereich
optimal zu gestalten und die Fahrbahnhdhen entsprechend anzugleichen. Derzeit wird
juristisch Uberprift, ob eine Beteiligung der DB fir Hangsicherungsmalinahmen Uber
ein Klageverfahren erzielt werden kann.

Das Ingenieurbiro Gastring hat in Abstimmung mit der Verwaltung die Entwurfsplanung
erarbeitet, die in der Fachbereichsausschusssitzung 4 am 26.04.2018 im Detalil
vorgestellt werden soll.

Nachfolgend werden die Kanal- und StraRenbauarbeiten der Stral3e Hohenrhein im
Bestand und Entwurf beschrieben.

1. StralRenbau
1.1 Bestand

Die Strafl3e Hohenrhein ist ca. 1.460 m lang, die Gesamtbreite der Verkehrsflache liegt
zwischen 5,50 m und 8,50 m und ist Uberwiegend beidseitig bebaut.

Zur Zeit besteht auf dem gesamten Streckenabschnitt eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Der verfigbare Stralenraum teilt sich auf in einen bergseitigen Gehweg ca. 1,30 m
breit und einen talseitigen Gehweg mit einer Breite von ca. 0,80 m. Die teils sehr
schmalen Gehwege sind in Asphalt befestigt und werden mit einem Hochbordstein, in
den Zufahrten mit einem Rundbordstein, zur ca. 5,50 m breiten Fahrbahn hin
abgegrenzt. Entlang der Bordsteine dient eine Pflasterrinne aus Betonstein zur
Stral3enentwasserung. Ab der Zufahrt zur Wolfsmuhle bis zu dem sudwestlich steil
ansteigenden Stichweg ,Todtentaler Loch® verlauft der Gehweg nur bergseitig in einer
Breite von ca. 1,30 m bis 1,50 m. Hinter dem Stichweg endet der Gehweg. Anlieger und
Wanderer, die den ausgewiesenen Rheinsteig-Wanderweg begehen, missen nunmehr
die Fahrbahn benutzen.

Die vorhandene Oberflachenbefestigung der Fahrbahn, vom Ortseingang bis zur
Einmindung der Martin-Luther-Stral3e besteht aus einer ca. 4 cm bis zu 10 cm starken
Schwarzdecke, die viele Aufbriche, Risse und Flickstellen mit unterschiedlichen
Asphaltbelagen aufweist. Der Belag ist Uberwiegend als teerhaltig einzustufen und

Seite -2-



Vorlage BV 17/3302

daher als gefahrlicher Abfall entsprechend zu entsorgen.

Unterhalb der Schwarzdecke befinden sich Aufflllungen mit einer Machtigkeit zwischen
9 cm und 69 cm. Das Material besteht im Wesentlichen aus sandigem Kies mit
Schluffanteilen, dessen Komponenten sich aus Schaumlava, Basalt, Quarzit und
Sandstein zusammensetzen. Der Boden ist in einer Schichtdicke von i.M. 30 cm auf
Grund der Belastung mit PAK (polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe) gemaf3
LAGA-Einstufung (Landerarbeitsgemeinschaft Abfall) als > Z2 einzustufen und somit als
gefahrlicher Abfall der SAM (Sonderabfall-Management-Gesellschaft Rheinland-Pfalz)
anzudienen und zu entsorgen. Die darunter liegenden Auffillungen sind auf Grund der
Zinkbelastung als Z2 Material einzustufen. Unter dieser Schicht befindet sich zum Teill
Hanglehm oder Hangschutt in unterschiedlichen Machtigkeiten.

Im weiteren Verlauf, von der Martin-Luther-StraRe bis etwa zu dem Stichweg
,1odtentaler Loch® besteht die Fahrbahn Uberwiegend aus einer ca. 15 cm bis 20 cm
starken Schwarzdecke, die gemalR der Analyseergebnisse als bitumengebunden
eingestuft wird und somit als Ausbauasphalt zu bezeichnen ist. Die Aufflllungen
unterhalb der Asphaltschicht entsprechen denen, wie der vor beschriebenen
Zusammensetzungen. Geringfigig wurden auch hier Bauschuttreste erprobt. Die Béden
werden auf Grund der Belastungen mit Blei, Zink, PAK, Benzo-a-pyren gemal LAGA,
TR Boden als Zuordnungswert Z2 eingestuft.

Etwa ab dem Stichweg bis kurz vor Ausbauende (Engpass Friedrichssegen) wurde eine
Asphaltschicht mit einer Machtigkeit von 20 cm bis 36 cm festgestellt. Deutlich zu
erkennen ist, dass dieser Teilabschnitt in den 1980er Jahren eine Erneuerung des
Asphaltbelages im Hocheinbau Uber der ca. 3 cm dicken alten Schwarzdecke erfahren
hat. Oberflachlich sind Schaden insbesondere im Bereich von alten
Fahrbahnaufbriichen im Trassenverlauf von Versorgungsleitungen zu erkennen. Die
alte 3 cm starke Asphaltdecke und die darunter anstehende Tragschicht und der
Untergrund werden auf Grund des PAK Gehaltes dem Z2 Wert zugeordnet.

1. 2 Planung

Auf Grund der vor beschriebenen Situation des Bestandes der StralRe sowie des
Zustandes des Kanals ergibt sich die Erfordernis fur einen grundhaften Vollausbau der
StralRe Hohenrhein.

Die Verkehrsflache soll nach dem Trennungsprinzip ausgebaut werden, d.h. die
Fahrbahn als Verkehrsflache fir Fahrzeuge und Gehwege als Verkehrsflache fur
FuRRganger. Die Fahrbahn soll in Asphaltbauweise und der Gehweg/Schrammbord in
Pflasterbauweise aus Betonsteinpflaster hergestellt werden. Die Trennung der
Verkehrsflachen erfolgt durch einen Rundbordstein, der in Zufahrtsbereichen abgesenkt
wird.

Die Fahrbahn erhélt i.d.R. eine verminderte Breite von 5,20 m. Bei verminderter
Geschwindigkeit ist die Begegnung von PKW/LKW mdoglich. Im Begegnungsfall
LKW/LKW muss ein LKW gegebenenfalls auf den Gehweg ausweichen, was bereits
heute schon erforderlich ist. Im Rahmen der Verkehrsmessung kann jedoch festgestellt
werden, dass dieser Fall i.d.R. nur einmal pro Tag vorkommt.
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Um einen ausreichend breiten Gehweg zu erhalten, ist vorgesehen, bergseitig einen
Gehweg mit einer Breite von i.d.R. 1,90 m herzustellen. Dieser verjingt sich etwa 100
m vor dem Stichweg ,Todtentaler Loch® auf ca. 1,50 m Breite und endet an dem
Aufstieg zu dem ausgewiesenen Wanderweg. Talseits wird ein Schrammbord mit einer
Breite von 45 cm hergestellt. Eine Reduzierung des Schrammbords auf 0,25 m, sollte
wegen der Eingange zu den Wohnhausern trotz Vorgarten nicht erfolgen. Grundséatzlich
sollte der Gehweg bergseitig angeordnet werden, da dort die Hauptverkehrsbeziehung
besteht und die bestehenden Ein- und Ausfahrten hohengerecht angeschlossen werden
mussen. Die Gehwegbreite entspricht dem erforderlichen Mindestmal3. Eine Person mit
Rollstuhl bendtigt 1,10 m zuziglich des Sicherheitsraums zur Fahrbahn mit 0,50 m und
zur Grundstiickseinfriedung mit 0,25 m. Zwei Personen, die nebeneinander gehen, z.B.
Blinde mit Begleitperson oder Fihrhund bendtigen laut Regelwerke 2,00 m
Gehwegbreite. Beriicksichtigung finden miussen auch Kinder, die bis zur Vollendung
des 8. Lebensjahres mit dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren missen und é&ltere
Kinder, die bis zum vollendeten 10. Lebensjahr mit Fahrradern die Gehwege benutzen
durfen. Da auf Grund der beengten Verhéaltnisse des Stral3enraums nur ein einseitiger
Gehweg vorgesehen werden kann, mussen sich wenigstens zwei Personen begegnen
kénnen.

Parkplatze sollen auf der Fahrbahnflache mit Farbe markiert werden. Auf Grund der
vielen vorhandenen Ein- und Ausfahrten zu den Grundsticken konnen
zusammenhangend maximal 2 bis 3 Stellplatze markiert werden. Die genaue
Positionierung der Parkplatze erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und eventuell
fallweise erst mit Abschluss der Baumal3nahme.

Im Zuge des Ausbaus kénnten 8 Baumstandorte vorgesehen werden. Diese sind im
Planungsentwurf Uberwiegend versetzt im Fahrbahnbereich angeordnet und dienen
insbesondere als Barriere zur Geschwindigkeitsminderung und Verkehrsberuhigung.

Bei der Wahl der Baume mussen die Anspriiche, wie die Funktion an dem Standort und
die Lebensdauer, ein mdoglichst geringer Pflegeaufwand auch im Hinblick auf die
Folgekosten, erflllt werden (siehe hierzu auch das vom Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit BMUB im April 2017 herausgegebene
WeilRbuch ,Stadtgrun®).

Die Gestaltung des Stral3enraums erfolgt — wie immer — auch unter der Beteiligung der
Anlieger.

Die Entwasserung der Oberflache erfolgt Uber beidseitig angeordnete Rinnen und neu
angeordneten StraRenablaufen mit Anschluss an die Mischwasserkanalisation. Hinter
der Einmindung zu dem Stichweg Todtentaler Loch werden die StralRenablaufe an den
neu herzustellenden Regenwasserkanal (siehe hierzu auch Erlauterungen unter 2.2
dieser Vorlage) angeschlossen.

Die StraRenbeleuchtung wird auf der gesamten Lange gemald den geltenden DIN-
Anforderungen erneuert und auf LED-Technik umgestellt. Die Verkabelung erfolgt im
Zuge des Ausbaues im Erdreich.

Es ist vorgesehen die Bushaltestellen ,Oberlahnstein Farbwerke“ und ,Oberlahnstein
Friedland Hohenrhein® im Fahrbahnbereich anzuordnen. Separate, parallel zur
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Fahrbahn angeordnete Bushaltebuchten, sind auf Grund der geringen Frequenz mit
derzeit 15 Bussen/Tag und einer Verkehrsbelastung von deutlich weniger als 750
KFZ/h, nicht erforderlich. Zudem tragen die auf der Fahrbahn haltenden Busse zur
Verkehrsberuhigung bei.

Die Warteflachen der Haltestellen sollen in Pflasterbauweise ausgefihrt werden. Zur
Verbesserung der Barrierefreiheit fir Sehbehinderte sind taktile Elemente, sowohl zum
Ein- und Aussteigen, wie auch an Stellen der Madoglichkeit zur Strallenquerung
vorgesehen. Zur Verbesserung der Barrierefreineit fir Gehbehinderte sind
Absenkungen an den Querungsstellen geplant. Als Einstiegshilfe wird der sogenannte
Buskapstein als Sonderbord vom Typ ,Kassler Sonderbord“ entlang der Haltestelle mit
einem Stichmal3 von 18 cm angeordnet.

Der Spielplatz liegt ca. 2 m unterhalb der StralRe Hohenrhein und ist zur Zeit nur tber
eine Treppenanlage erreichbar. Hierdurch ist die Nutzung des Spielplatzes von Familien
mit Kinderwagen oder mobilitatseingeschrankten Personen kaum moglich. Zusatzlich
wird die Wartung der Anlage durch den Baubetriebshof stark erschwert. Um die
Zuwegung zu erleichtern, konnte westlich der Haltestelle eine ca. 2 m breite Rampe im
geschwungenen Verlauf zur Béschung mit einem Langsgefalle von 11,5 % ausgebildet
werden. Hierdurch wird zwar der Spielplatz etwas verkleinert, kénnte durch eine
generelle Umgestaltung jedoch an Attraktivitdt gewinnen. Diese MalRnahme kdnnte im
Zuge der StralRenbauarbeiten durchgefuhrt werden, ware aber nicht Bestandteil des
Ausbaus Hohenrhein und misste separat beraten werden. Es wirde sich jedoch
anbieten, im Rahmen der Beteiligung der Anlieger den Bedarf des Spielplatzes in
diesem Bereich zu diskutieren.

Der Einmundungsbereich zur Martin-Luther-Stralle wird aus Verkehrssicherheits-
grinden umgebaut, so dass die Zufahrt nicht mehr schiefwinklig auf die StralRe
Hohenrhein  gefuhrt wird, sondern rechtwinklig. Ein  Fahrbahnteiler als
Uberquerungshilfe erhéht zum einen die Sicherheit der FuRganger und dient zur
eindeutigen Trennung der Fahrtrichtungen. Neben einer Geschwindigkeitsreduzierung
beim Ein- und Ausfahren in die Martin-Luther-StraRe, wird die fur die Ful3génger zu
uberquerende Fahrbahnbreite verringert.

Im weiteren Verlauf, ab dem Stichweg Todtentaler Loch bis zum Waldweg, ist eine
Erneuerung einer beidseitigen Bordsteinfihrung einschlieB3lich Entwasserungsrinne
bergseitig und die Herstellung eines bergseitigen Gehwegs vorgesehen. Hiermit wird
eine verkehrssichere Anbindung der Treppenanlage zu dem Wohnhaus Nr. 106 und zu
dem viel begangenen Rheinsteigwanderweg gewahrleistet. Auf Grund des vorhandenen
Fahrbahnaufbaus ist hier lediglich die Erneuerung der Asphaltdeckschicht vorgesehen.
Die Fahrbahnbreite reduziert sich auf 4,80 m. Die talseitig vorhandene Schutzplanke
kann durch das Herstellen einer Bordsteinanlage (Aufbringen eines Klebebordsteins auf
der Asphaltdeckschicht) entfallen.

Von dem Waldweg bis zum Ausbauende entféllt der Gehweg. Beidseitig werden die
Bordanlagen hergestellt, bergseitig schlie3t eine zweizeilige Entwasserungsrinne an
den Bordstein an.

Am Ende der Strafle Hohenrhein ist eine Wendeanlage vorgesehen, die auf ein
Minimum reduziert ist, um den Eingriff in das bestehende Hanggeldnde und das
anstehende Vogelschutzgebiet moglichst gering zu halten und die Kosten zu
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minimieren. Die Herstellung einer Béschungssicherung mit einer Gabionenwand ist
dabei unvermeidbar. Es wurden alternative Mdglichkeiten untersucht, die sich jedoch im
Ergebnis als kostenintensiver dargestellt haben.

Unter der Berlcksichtigung einer frostsicheren Gesamtaufbaustarke von ca. 65 cm
(Fahrbahn: 4 cm Asphaltdecke, 16 cm Asphalttragschicht, 45 cm Frostschutzschicht;
Gehweg: 10 cm Pflasterdecke, 4 cm Pflasterbett, 20 cm Schottertragschicht, 31 cm
Frostschutzschicht) liegt das Erdplanum im Bereich nicht tragfahiger Bdden. Zur
Erhdhung der Tragféahigkeit des Erdplanums wird es erforderlich, einen zusatzlichen
Bodenaustausch von im Mittel 20 cm bis 30 cm durchzufiihren. In Bereichen bindiger
Boden (lehmhaltig) in weicher Zustandsform muss zur Stabilisierung eine
Grobschotterlage (Koérnung 60/120) statisch eingedriickt und damit der v.g.
Bodenaustausch um zusatzlich 10 cm erhéht werden.

Diese Vorgaben ergeben sich aus den Technischen Regelwerken. Durch die
Anwendung technisch geeigneter und wirtschaftlicher Bauweisen werden
Befestigungsstandards geschaffen, die die Funktion der Verkehrsflache einschliel3lich
ihrer Lage, die Verkehrsbelastung, die Bodenverhdaltnisse und die Bauweise (z. B.
Pflaster oder Asphalt) beriicksichtigen. Die Einhaltung der Regelwerke und
Technischen Vorschriften sind notwendige rechtliche Vertragsgrundlagen fir die
Ausfiihrung der Bauarbeiten. Eine Abweichung hiervon mindert nicht nur die
Gewaéhrleistungsanspriiche gegentuber den Auftragnehmern der Bauleistung, sondern
fuhrt auch zu groRReren Schéden an dem Bauwerk weit vor Ablauf der normalen
Nutzungsdauer.

Im Zuge der erforderlichen Stralenbauarbeiten werden auch die Gas- und
Wasserleitungen der Energienetze Mittelrhein (ENM) verlegt und erneuert.

Das Energieversorgungsunternehmen Syna sieht eine Neuverlegung von
Mittelspannungskabel und Steuerkabel vor. Niederspannungskabel, die noch als
Freileitungskabel vorhanden sind, werden neu erdverlegt.

Die Versorgungsleitungen der Telekom und Vodafone (ehem. Kabel Deutschland)
werden je nach Erfordernissen erneuert.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung mit 30 km/h soll nach dem Ausbau in der Stral3e
Hohenrhein erhalten bleiben. Als geschwindigkeitsdampfende MalRhahme kdnnten in
der Fahrbahn zusatzlich sogenannte Rampensteine angeordnet werden, wie dies auch
beim Ausbau der Horchheimer Stral3e erfolgt ist. In der vorliegenden Planung sind
diese bisher nicht vorgesehen. Im Zuge der Diskussion in den Gremien und mit den
Birgern sollte jedoch dariber beraten werden.

Der Ausbau der Strale Hohenrhein kann aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nur
unter Teilsperrung erfolgen. Das heit, wahrend der Bauarbeiten ist der
Kraftfahrzeugverkehr und auch der Ful3gangerverkehr wahrend der gesamten
Baumalnahme aufrechtzuerhalten und an der Baustelle verkehrssicher vorbeizufiihren,
um eine Zufahrt zum Stadtteil Friedland zu gewéhrleisten.

Aufgrund der v. g. Erschwernisse ist von einer Bauzeit von ca. 2 Jahren auszugehen.
Diese kann nur geschatzt werden, da auch die Arbeiten der Versorgungstrager, wie
etwa Wasser, Gas, Datenkabel, Strom und Stral3enbeleuchtung, betroffen sind.
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Die Herstellung der Stral3e Hohenrhein unter Vollsperrung, als eine mégliche Variante
zur Bauausfihrung, koénnte nur dber die ErschlieBung einer provisorischen.
Ersatzstral3e Uber den Todtentalerweg zur Anbindung des Ortsteils "Friedland” erfolgen.

Die Mdglichkeit der Herstellung einer alternativen Route Uber den Todtentalerweg mit
einer Gesamtlange von 1.300 m, wurde im Rahmen einer Vorplanung untersucht.

Im gesamten Streckenverlauf ist ein Erwerb von privaten Grundstlicksteilflachen
erforderlich. Hierbei ist festzuhalten, dass eine Teilstrecke des Weges ganzlich
unbefestigt ist und auf einem Abschnitt von ca. 150 m es sich um einen Weg handelt,
der in seiner gesamten Breite auf Privatgrundstiicken liegt und daher ausschlief3lich nur
mit Zustimmung der Grundstiickseigentiimer eine Befestigung vorgenommen werden
kann oder die benétigten Flachen erworben werden mussen.

Die Verwaltung hat sowohl die unmittelbar betroffenen Grundsttickseigentiimer, deren
Flachen fir den Ausbau des Todtentalerweges benétigt werden, als auch die mittelbar
betroffenen Grundstiickseigentimer, deren Eigentumsflachen an denTodtentalerweg
angrenzen, bezuglich einer grundsatzlichen Verkaufsbereitschaft angeschrieben und in
der Folge auch mit zahlreichen Eigentimern Gesprache gefuhrt. Die Rickmeldungen
ergaben, dass sich viele Eigentimer, darunter auch insbesondere jene, deren Flachen
fur einen Ausbau bendtigt werden, gegen eine Veraul3erung entschieden haben. Somit
ist die Herstellung der Straf3e Hohenrhein nicht unter Vollsperrung mdglich.

Die Kosten betragen fir die Stral3enbaumalRnahme Hohenrhein unter Teilsperrung,
gemal der Kostenberechnung vom 03.07.2017 voraussichtlich ca. 1.666.000 €. Die
anteiligen Kosten fir die Stralenoberflachenentwéasserung aus dem Kanalbau betragen
voraussichtlich 200.000 €, alle Angaben sind inklusive 19 % MwSt.

Hinzu kommen noch Nebenkosten in Hohe von insgesamt ca. 200.000 € brutto, die
neben den Ingenieurhonoraren auch Untersuchungen und Prifungen, anteilige
Beteiligung an den Baugrundgutachten, der Beweissicherung, den Erschitterungs-
messungen und des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators beinhalten.

Die Gesamtkosten betragen ca. 1.866.000 € einschliel3lich 19 % MwsSt.

2. Kanalbau
2.1 Bestand

Kanaluntersuchungen im Rahmen der vorgeschriebenen Selbstiiberwachung (SUVOA)
haben gezeigt, dass der aus Anfang der 1960er Jahre stammende stadtische
Mischwasserkanal in der Stral3e Hohenrhein Schaden der Zustandsklassen 0 und 1
aufweist. Der Kanal ist sowohl durch mechanischen Verschleil3, als auch durch Langs-
und Querrisse sowie Verschiebungen sanierungsbedurftig. Der Kanal im Stichweg
(Todtentaler Loch), der ungefahr bei Bau-km 1+115,00 auf die Stral3e Hohenrhein trifft,
ist ebenfalls stadtisch und aufgrund seines schlechten Zustandes gleichermalien
erneuerungsbedurftig.
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2.2 Planung

Es ist vorgesehen, von ca. 1.130 Metern Bestandskanal rund 820 m in offener
Bauweise zu erneuern und rund 310 m in geschlossener Bauweise im
Schlauchlinerverfahren  zu sanieren. Die Hausanschlisse sollen bis zur
Grundsticksgrenze erneuert werden. Zusatzlich ist ein neuer Regenwasserkanal mit
einer Lange von ca. 425 m geplant.

Ostlich des Stichweges entwassert ein bewaldetes AuBengebiet (iber ein
Einlaufbauwerk am oberen Ende des Weges in den stadtischen Mischwasserkanal. Mit
einer Einzugsflache von rund 12 ha kann das Aul3engebiet bei starken
Regenereignissen zur Uberlastung des Kanals im Hohenrhein fiihren. Die hydraulische
Untersuchung konnte frihere Berichte einiger Anwohner Uber Rickstau im Kanal
entsprechend bestatigen. Das sehr flache Gefélle des Kanals im Hohenrhein verschérft
diese Situation zusatzlich.

Dartber hinaus kann das Oberflachenwasser im hinteren Ausbauabschnitt - zwischen
Stichweg und geplanter Wendeanlage - aufgrund der vorliegenden Tiefenlage und
Gefalleverhaltnisse nicht in den Mischwasserkanal gefiihrt werden. Oberflachenwasser
versickert dort derzeit ungeregelt im Grinstreifen links und rechts der Fahrbahn.

Deshalb ist fir die Entwésserung sowohl des Auf3engebiets als auch des hinteren
Ausbauabschnitts die Verlegung eines neuen Regenwasserkanals geplant. Beginnend
an dem Einlaufbauwerk im Stichweg soll der Kanal bis zur geplanten Wendeanlage am
Ausbauende gefuhrt werden. Dort kann das Regenwasser Uber eine bestehende und
gut erhaltene Durchfuhrung unter der Bahn und dem Campingplatz Wolfsmuihle in die
Lahn geleitet werden. Durch die Abkopplung des Aul3engebietes aus dem Mischsystem
wird die jahrliche Belastung des Pumpwerks 5 um mindestens 8.000 m? Regenwasser
verringert, was ungefahr eine Anzahl von 58 Drei-Personen-Haushalten entspricht. Um
die gleiche Menge reduziert sich die jahrliche Fremdwassermenge in der Klaranlage.

Innerhalb des Stichweges soll parallel zum Regenwasserkanal (ca. 90 m) der
Mischwasserkanal (ca. 110 m), der die Abwasser der angeschlossenen Haushalte
aufnimmt, erneuert werden. Die Leitungsfuhrung der beiden Kanéle erfolgt innerhalb
der durch den Bebauungsplan Nr. 5 vorgegebenen Begrenzungen.

Durch den neuen Regenwasserkanal, so die hydraulische Uberpriifung, kann die
Nennweite des Mischwasserkanals in der Stral3e Hohenrhein im Abschnitt Stichweg bis
Kreuzungsbereich Martin-Luther-Stral3e von DN 500 auf DN 400 reduziert werden (ca.
160 m). In dem Bereich, in dem bereits DN 300 vorhanden ist (ca. 540 m), soll diese
Nennweite beibehalten werden.

Vom Ausbauanfang (Bau-km 0+096,00) bis zur Ableitung zum Pumpwerk 6 (Bau-km
0+216,00) soll der vorhandene Kanal (ca. 120 m) bei unveranderter Nennweite DN 300
in offener Bauweise erneuert werden. Vorgesehen ist, die Anfangshaltung sowie zwei
Zwischenschéchte entfallen zu lassen. Durch die Reduzierung von 5 auf 3 Haltungen
kann in diesem Bereich eine leichte Verbesserung der Gefallesituation erreicht werden.

Einige Gebaude, die so weit unterhalb der Kanalsohle gegrindet sind, dass sie nicht
Uber eine Freispiegelleitung an den Mischwasserkanal angeschlossen sind, betreiben
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eine Hebeanlage und entwassern uber eine Druckleitung in den Mischwasserkanal. An
den Ubergabestellen sollen sogenannte Druckentlastungsschachte die herkommlichen
Schachte ersetzen. Dadurch soll die Verwirbelung des Abwassers, die durch den
Einsatz der Hebeanlagen entstehen kann und zu Geruchsbelastigung fihrt, deutlich
verringert oder gar ganz unterbunden werden.

Mit dem Ausbau der Stral3e soll nun auch das letzte bebaute Grundstick (Haus-Nr. 89)
die Mdoglichkeit erhalten, tUber eine zu verlegende Druckleitung an das stadtische
Kanalnetz angeschlossen zu werden. Zurzeit werden die Abwasser in eine auf dem
Grundstick liegende Klargrube geleitet. Der Inhalt der Grube wird mehrmals im Jahr
abgepumpt und zur Entsorgung zur Klaranlage gefahren.

Zwischen der Ableitung zum Pumpwerk 6 (Bau-km 0+216,00) und der Martin-Luther-
StraRe (Bau-km 0+525,00) soll der rund 310 m lange Abschnitt des Kanals mit der
groten Nennweite DN 700 in geschlossener Bauweise saniert werden. Die Sanierung
im Schlauchlinerverfahren soll nach der Fertigstellung der Stral3enbauarbeiten erfolgen,
damit im Vorfeld ein sauberes Einbinden aller neuen Anschliisse erfolgen kann. Bei der
grabenlosen  Sanierung wird von einem Kanalschacht ausgehend ein
Kunststoffschlauch in das alte Kanalrohr eingebracht und an das zu sanierende Rohr
angelegt. Danach erfolgt die Aushartung des Schlauchs und es entsteht ein nahtloses
,Rohr im Rohr. Die Anschlisse werden abschlieBend mit TV-Uberwachten
Frasrobotern wieder getffnet.

Die Kosten im Kanalbau (offene und geschlossene Bauweise einschl. Hausanschliisse)
belaufen sich laut Kostenberechnungen auf ca. 1.000.000 € inklusive 19 % MwSt.

Hinzu kommen noch Nebenkosten in Hohe von insgesamt ca. 170.000 €, die neben den
Ingenieurhonoraren auch Untersuchungen und Prufungen, anteilige Beteiligung an den
Baugrundgutachten, der Beweissicherung, den Erschitterungsmessungen und des
Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators beinhalten.

Die Gesamtkosten betragen nach der Kostenberechnung ca. 1.170.000 € einschl. 19 %
MwSt.

3. Kosten
Gewerk Baukosten Nebenkosten Gesamt- StraRenober-
Hohenrhein brutto brutto kosten flachenent-
wasserung
StraRenbau 1.666.000 € 200.000€ ~ 1.866.000 € _w 200.000€
-~
Kanalbau 1.000.000 € 170.000 € 1.170.000 € J.

Von der momentan vorherrschenden sehr guten Auftragslage im Baugewerbe
profitieren derzeit viele Baufirmen. Aktuell sind bei 6ffentlichen Ausschreibungen immer
wieder Preisanstiege, vor allem bei den Erdarbeiten, zu verzeichnen. So kdnnen
beispielsweise volle Bodendeponien und Materialknappheit in den Steinbrichen
mitunter zu Preisanstiegen von 25 - 35 % gegentber der Kostenermittiung fihren. Die

Seite -9-



Vorlage BV 17/3302

Kostenberechnungen des Ingenieurbliros stammen aus Juli 2017. Die Kosten wurden
mit Bedacht ermittelt. Trotzdem ist eine Preissteigerung, tber die markttblichen Preise
hinaus, nicht auszuschliel3en.

Finanzierung:

Jahrlich zur Verfligung stehende/vorgesehene Haushaltsmittel laut Haushaltsplan bzw.
Wirtschaftsplan Abwasserbeseitigung.

Stral3enbau
Vorhaben 2018 2019 2020
5410 0000-045 Hohenrhein 600.000 € 1.000.000 € 209.000 €
(VE) (VE)
SK 01300000
Stralenoberflachenentwéasserung

In den Jahren 2016 und 2017 wurden bereits fiir Baunebenkosten ca. 100.000 €
ausgezahlt.

Kanalbau
Im Wirtschaftsplan Abwasserbeseitigung stehen unter den Positionen 4.2.18, 4.2.19
und 6.3.2 insgesamt Mittel in H6he von 1.142.000 € im Jahr 2018 bis 2020 zur
Verfligung.

Die Finanzierung ist somit ggfls. in den Folgejahren entsprechend anzupassen.

Beschlussvorschlag:

Dem Ausbau der StralRe Hohenrhein einschliel3lich der Kanalerneuerung wird gemaf
der vorliegenden Planung grundsatzlich zugestimmt.

Anderungen, die sich aufgrund des Ergebnisses der noch vorzunehmenden
Anliegerinformation ergeben, werden dem Fachbereichsausschuss zur Kenntnis
gegeben und beraten und im Stadtrat abschliel3end beschlossen.

Anlagen:
Lageplane im PDF-Format

Ubersichtsplan Kanal

(Peter Labonte)
Oberbiurgermeister
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