Stadtverwaltung Lahnstein

Sitzungsvorlage Drucksachen-Nr.: BV 18/3500
Fachbereich Datum
Fachbereich 4 - Bauen, natirliche 04.10.2018

Lebensgrundlagen und Eigenbetrieb WBL

Beratungsfolge Sitzungstermin offentlich /
nichtoffentlich

Fachbereichsausschuss 4 22.11.2018 O

Stadtrat 29.11.2018 O

Zufahrt Campingplatz Wolfsmiuhle;
hier: Vorstellung der Entwurfsplanung zu den Béschungssicherungs-
und StralRenbauarbeiten

Sachverhalt:

Es wird auf die Mitteilungsvorlage MV 16/3087 verwiesen, in der bereits ausfuhrlich der
Sachverhalt dargestellt wurde.

Durch den Bau der Bahntrasse Mitte des 19. Jahrhunderts kam die damals schon
vorhandene Zuwegung zur Wolfsmuihle auf einer Ubersteilen Béschung zu liegen. Der
gesamte Boschungsbereich befindet sich im Eigentum der Bahn, die ZufahrtsstralRe
liegt im Eigentum der Stadt Lahnstein. Die Gesamtfahrbahnbreite betragt ca. 3,0 m. Der
talseitige Fahrbahnrand weist deutliche Rissbildungen im Asphalt auf. Wie mit
Gutachten des Baugrundinstituts gbm vom 11.12.2015 festgestellt wurde, deuten die
Schaden auf ein Absacken der Bdschung hin, welches ursachlich durch die
konzentrierten Verkehrslasten im Randbereich der Fahrbahn in Verbindung mit der z. T.
ubersteilen Béschung entstanden sind und stellen lokale Standsicherheitsprobleme dar.
Um den Verkehr vor einem Abkommen der Fahrbahn auf die erheblich tieferliegende
Gleisanlage zu schitzen, wurde im Dezember 2015 als erste MalRnahme eine
Schutzplanke auf die gesamte Lange von ca. 60 m der Zufahrtsstral3e installiert. Ohne
Sicherungs- und Sanierungsmalinahmen ist davon auszugehen, dass die Schaden
grofRer werden und ein plotzliches Versagen des talseitigen Fahrbahnrandes sowie der
Bdschungskante nicht auszuschlief3en ist. Verstarkungen der Rissbildungen im Asphalt
weisen bereits auf eine weitere Verschlechterung des Zustandes hin. Es ist somit
dringender Handlungsbedarf gegeben um maogliche Schaden zu vermeiden und die
einzige Zufahrtsmoglichkeit flr diesen Bereich zu gewahrleisten.
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Eine erneute Begutachtung des Schadensbildes erfolgte durch das Bliro gbm nach der
Frostperiode zu Beginn des Jahres 2018. Es konnte festgestellt werden, dass die
globale Standsicherheit der Béschung durch die Gefahr eines Béschungsbruchs derzeit
nicht gefahrdet ist. Eine dauerhafte Sicherung der Bo6schung im Bereich der
Zufahrtsstral3e ist jedoch wie zuvor beschrieben zeitnah umzusetzen.

Anfang Januar 2017 wurde das Planungsbiro Gastring aus Bendorf mit der Planung fur
die Verkehrsanlage zum Ausbau der Zufahrtsstrale zum Campingplatz Wolfsmuihle
beauftragt. Deren erarbeitete Vorplanung wurde im Februar 2017 an die Gesellschaft
fur Baugeologie und -mef3technik mbH, kurz gbm, aus Limburg fir die Ausarbeitung der
Tragwerksplanung der Béschungssicherungsmal3nahme weitergeleitet. Das Biro erhielt
neben der Ingenieurplanung auch den Auftrag fir weitergehende Erkundungen des
Baugrundes.

Die Bahn erkennt die Notwendigkeit, die ZufahrtsstraRe baulich zu sichern an und
stimmt einer Beteiligung an den Kosten fur die Béschungssicherungsmaf3nahme zu. Die
DB Netz AG tragt 50 % der Gesamtbaukosten, einschliel3lich Baunebenkosten, fir die
Herstellung der rickwartig verankerten Spundwand einschlieBlich Kopfbalken und
AbsturzsicherungsmalRnahme in Form eines Fullstabgelanders. Die Vereinbarung mit
der DB Netz AG wird zur Zeit abgestimmit.

Bestand

Die Zufahrt zum Campingplatz Wolfsmihle zweigt von der Stral3e Hohenrhein im
Stadtteil Friedland ab und verlauft innerhalb des Bdschungsbereiches zur Lahntalbahn,
ca. 120 m abfallend bis zu dem Bahnibergang am BdoschungsfuR. Die
Gesamtfahrbahnbreite betragt ca. 3,0 m und ist daher nicht im Begegnungsverkehr
befahrbar. Lediglich 25 m vor dem Bahnibergang weitet sich die Fahrbahn auf ca. 5 m
Breite auf. Talseitig, in Richtung Bahngelande, befindet sich auf der gesamten Lénge
eine Schutzplanke als Absturzsicherung. Die Zufahrt ist in Asphaltbauweise hergestellt
und ist im oberen Abschnitt durch keine weiteren baulichen Anlagen eingefasst. Im
unteren Drittel befindet sich eine Aufweitungsstelle um Begegnungsverkehr zu
ermoglichen. Hier ist die Fahrbahn talseitig durch eine Hochbordanlage eingefasst. Am
Bdschungsfuld zur Bahntrasse befindet sich eine Winkelstlitzwand, bergseitig eine gut
erhaltene Stutzmauer.

Die vorhandene StralRenoberflache ist mit einer bis zu 5 cm starken Schwarzdecke
befestigt, die viele Flickstellen mit unterschiedlichen Asphaltbelagen aufweist. Der
Zustand der StralRenoberflache weist auf einen unzureichenden Stral3enoberbau hin.
Wie zuvor erwahnt, sind am talseitigen Fahrbahnrand deutliche Rissbildungen im
Asphalt vorhanden, die auf ein Absacken der Boschung hindeuten.

Unterhalb der Schwarzdecke wurde Boden in Form von Auffillungen vorgefunden.
Dieser besteht aus Basaltschotter, Schotter aus Kies, schluffig, sandig mit einer
Méachtigkeit von ca. 50 cm und weitere Auffillungen aus Kies, Sand, Schluff mit
Quarzitbruchstiicken. Gemal3 der umwelttechnischen Untersuchung des Biros gbm
sind die Auffullungen aufgrund der deutlich erhdhten Feststoffparameter Blei und Zink
als > Z2-Material der Deponieklasse Il einzustufen. Die erhéhten Schwermetallgehalte
sind geogen bedingt (naturlichen Ursprungs). Bei Ausbau und Entsorgung besteht fur
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das Material eine Andienungspflicht gegentiber der SAM.

Planung

Die BOschungssicherung ist gemal der Tragwerksplanung des Biros gbm mit einer
2,0 m hohen Spundwand vorgesehen. Die Spundwand wird in einer Lange von 91,20 m
hergestellt, die durch 40 Mikropfahle mit einer Lange von 9,0 m und 5 Mikropfahlen mit
einer Lange von 10,0 m ruckwartig verankert wird. Oberhalb der Spundwand wird ein
90 cm Dbreiter Kopfbalken aufgebracht. Am Ausbauanfang, Einmindungsbereich
Hohenrhein, wird die Bdschung mit zwei Betonbalken durch 5,0 m lange Anker
rackwartig gesichert. Die bergseitige Béschung (zur Stral3e Hohenrhein) soll bis zu der
vorhandenen Stutzmauer mit Winkelstitzen, mit einer Hohe von 50 cm und 100 cm
gesichert werden.

Die Fahrbahn ist in Asphaltbauweise geplant. Der frostsichere Oberbau betragt
insgesamt 65 cm, mit einer 4 cm starken Asphaltdeckschicht, 14 cm starken
Asphalttragschicht und einer Frostschutzschicht die 47 cm machtig ist.

Die Strallenentwasserung erfolgt Uber eine einseitig angeordnete Rinne. Die
Entwasserung erfolgt im Einmundungsbereich zur Strafle Hohenrhein Uber den
Mischwasserkanal. Die restliche Oberflache wird in die bestehende Kastenrinne am
Ausbauende eingeleitet.

Es ist eine Fahrbahnbreite von 3,05 m vorgesehen. Der Kopfbalken mit einem
erforderlichen Mal3 von ca. 90 cm Breite liegt um 15 cm hoher als die Fahrbahn. Die
FuRganger sollen zum Schutz den Kopfbalken als Gehweg nutzen. Im unteren
Stral3enabschnitt im Bereich der vorhandenen Aufweitung soll der Fu3ganger in einen
separat markierten Bereich geflhrt werden. Als Absturzsicherung fir die Ful3ganger
und Anprallschutz fur Pkws dient ein Fullstabgelander, dass an der talseitigen Flanke
des Kopfbalkens angebracht werden soll.

Gemal} der Kostenberechnung vom 10.04.2017 betragen die Gesamtbaukosten ohne
Baunebenkosten, 333.200 € brutto.

Davon liegen die reinen Baukosten fir die Boschungssicherung mittels riickverankerter
Spundwand bei ca. 240.000 € brutto.

Baudurchfiihrung

Die Zufahrtsstral3e erschliel3t vier Wohngebdude mit derzeit 33 Bewohnern und
zusatzlich dauerhaft wohnenden Personen und saisonalen Gasten des Campingplatzes
Wolfsmihle. Eine alternative Zufahrtsmoglichkeit besteht nicht und ist auf Grund der
Lage auch nicht herzustellen.

Die Bauarbeiten kbnnen nur unter zeitweiser Sperrung der Zufahrtsstral3e ausgefihrt
werden. Eine Anbindung fir Fahrzeuge kann daher nur taglich abends nach Abschluss
der Arbeiten bis zum néachsten Morgen mit Wiederaufnahme der Bautéatigkeiten und an
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den Wochenenden erfolgen. Eine fu3laufige Anbindung muss jedoch grundsatzlich
ermaoglicht werden.

Die Bauausfuihrung sollte daher aul3erhalb der Saisonzeiten des Campingbetriebes, im
Zeitraum von November 2019 bis Marz 2020, durchgefuhrt werden. Damit kdnnte ein
Teil des FuRRganger- und Kfz-Verkehrs ausgeschlossen werden. Eine Erreichbarkeit
durch Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge muss wahrend der Baudurchfihrung
gewabhrleistet sein und ist noch mit den zustandigen Organen abzustimmen.

Eine Information der Anlieger erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und vor der
Bauausfuhrung.

Eine Beitragspflicht gemall Kommunalabgabengesetz besteht fur die Ertichtigung der
Zufahrtsstral3e nicht.

Die BaumalRnahme soll mit dem Ausbau der StraRe Hohenrhein 06ffentlich
ausgeschrieben und durchgefuhrt werden. Damit kann eine bestmogliche Koordination
der Ausfuhrungsarbeiten gewahrleistet werden. Gegenseitige Behinderungen der
Arbeiten, die gegebenenfalls erhdhte Kosten verursachen kdnnen, werden hierdurch
ebenfalls vermieden.

Finanzierung:

Gemal der Kostenberechnung liegen die Kosten fir die Boschungssicherungsarbeiten,
einschlief3lich des Stral3enausbaus bei ca. 333.200 € brutto. Fir die Ingenieurleistungen
einschliellich Baugrunduntersuchungen und Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
koordinator fallen Kosten in Hohe von gesamt ca. 50.000 € an. Hiervon wurden bereits
25.000 € in 2017 verausgabt.

Unter der Haushaltsstelle 54100000-080, Sachkonto 09600000 stehen fir den Ausbau
der Zufahrt Wolfsmuhle noch Mittel in HOhe von 375.000 € zur Verfugung. Davon sind
225.000 € aus dem Haushalt 2017 Gbertragen worden.

Von Seiten der Bahn erfolgt eine Kostenbeteiligung in Hohe von 50 % der
Gesamtbaukosten  (einschl.  Baunebenkosten) fur die  Herstellung  der
Bdschungssicherungsmalinahmen. Diese Erstattung belauft  sich gem.
Kostenberechnung von April 2017 auf ca. 140.000 €.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt die 6ffentliche Ausschreibung im Zusammenhang mit
der Baumalinahme Hohenrhein in die Wege zu leiten, damit die Baumalinahme im
Herbst/ Winter 2019/ 2020 durchgefuhrt werden kann.
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Anlagen:
Lageplan West und Ost sowie Regelquerschnitt RQ1 Gehweg auf Kopfbalken und RQ2,

April 2017

(Peter Labonte)
Oberbirgermeister
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