Stadtverwaltu ng Lahnstein Sachbearbeiterin: Frau Puggé

Fachbereich 4 — Bauen, natirliche Lebensgrundlagen und WBL 01.07.2019
Fachgebiet Beitrage

Niederschrift liber die Anliegerversammlung am 13.06.2019 zu der geplanten
AusbaumaBnahme ,Lindenweg*

Ort Konferenzraume der Stadthalle Lahnstein
Beginn 18.00 Uhr
von der Verwaltung anwesend Herr Becher
Herr Becker
Frau Merten
Frau Puggé
Frau Loch
vom Ingenieurbiro Weinand Herr Weinand
von der Syna Herr Ludwig
Gaste laut beigefugter Anwesenheitsliste

(Eintragungen nicht vollstandig - ca. 32 Personen)

Herr Becker begrt3t die anwesenden Anlieger der Strale ,Lindenweg", stellt die Vertreter
des Ingenieurblros, des Versorgungsunternehmens sowie der Verwaltung vor und gibt
den geplanten Ablauf der heutigen Informationsveranstaltung bekannt. Er betont, dass die
aushangenden Plane erste Entwirfe darstellen, zu denen die Anwesenden heute und in
den nachsten Wochen ihre Anregungen, Fragen oder mdglicherweise auch Kritiken
aulern kénnen. Alle eingehenden Stellungnahmen werden bei sachlicher Rechtfertigung
zur Entscheidungsfindung im Rahmen der noch zu fassenden Beschlisse den stadtischen
Gremien vorgelegt.

Sodann geht er auf den Zustand der Stral3e ein. Eine Erneuerung des Mischwasserkanals
hat bereits im Jahr 2008 stattgefunden, so dass sich hier kein Sanierungsbedarf ergibt.
Herr Becker gibt einen Uberblick Giber die durch die stadtischen Gremien bereits gefassten
und noch zu fassenden Beschlisse. So steht insbesondere der Grundsatzbeschluss mit
sich anschliefender Ausschreibung, Festsetzung des Stadtanteils und Auftragsvergabe
aus. Er gibt einen Ausblick auf den Zeitrahmen fur den Bauablauf. Eine Beratung in den
Gremien Uber die Anregungen der Anlieger wird nach den Sommerferien stattfinden.
Sodann wird der endgulltige Planungsentwurf erarbeitet, auf dessen Grundlage
Grundsatzbeschluss und Ausschreibung erfolgen. Mit einer Beschlussfassung zur
Auftragsvergabe und Beginn der Bauarbeiten kann bei normalem Verlauf im Friuhjahr 2020
gerechnet werden. Wahrend der eigentlichen Bauphase finden wdéchentlich Jour-Fix-
Termine statt, die vor Ort die Méglichkeit bieten, Themen anzusprechen und Fragen zu
klaren. Herr Becker weist zudem darauf hin, dass vor Beginn der Ausbauarbeiten ein
Beweissicherungsverfahren eingeleitet wird, so dass bei auftretenden Schaden im Zuge
des Ausbaus berechtigte Forderungen geltend gemacht werden kénnen.
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Im Anschluss an diese Einflihrung erlautert Herr Weinand vom beauftragten Ingenieurbiiro
anhand einer Prasentation den Zustand der Strale und beschreibt den geplanten Ausbau.
Dieser wird im bestehenden Verkehrsraum in seiner kompletten Ausdehnung und auf
einer Lange von rund 250 m stattfinden. Die Planunterlagen sind als Anlage der
Niederschrift beigefugt. Die aktuelle Funktion der Strale soll beibehalten werden.
Vorgesehen ist weiterhin eine unechte Einbahnstralle (Einfahrt aus Richtung Sidallee,
von Steinkauterweg und Bauerntal Einfahrt in beide Richtungen moglich; keine Zufahrt aus
Richtung Europaplatz) mit einer vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit von Tempo 30
fur den gesamten Lindenweg. Der Ausbau der Fahrbahn erfolgt in einer Breite von 5,55 m
- 6,10 m mit einer Asphaltschicht, die Parkplatze sind alternierend zwischen Einbauten mit
Baumpflanzung angeordnet. Hierdurch kann bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung
erzielt werden. Mittels der Einbauten wird zudem eine Struktur fur den Verkehrsraum
geschaffen, der gerade bei den motorisierten Verkehrsteilnehmern fiur eine Erhéhung der
Aufmerksamkeit sorgen soll. Die baulich von der Fahrbahn getrennten beidseits
angeordneten Gehwege werden in einer Breite von ca. 2,00 mit Betonsteinpflaster
ausgefuhrt. Bei der Fahrbahn sind zu Beginn und am Ende des Lindenweges sowie in den
Kreuzungsbereichen Steinkauterweg und Bauerntal 4 - 6 cm hohe Anrampungen geplant,
die zum einen ebenfalls fir eine Tempodrosselung sorgen und zum anderen
mobilitatseingeschrankten Personen als Uberquerungshilfe dienen. Dariber hinaus
besitzen die Anrampungen gerade im Kreuzungsbereich Sidallee eine Signalwirkung fur
den Fremdverkehr, denn der Lindenweg erscheint in der Folge fur Nicht-Anlieger weniger
attraktiv. Ein Grofteil des Fremdverkehrs wird so bereits auen vor gehalten.

Die ENM haben in 2007 Gas- und Wasserleitungen erneuert. Eine Uberprifung der
Leitungen findet dennoch statt. Die Syna plant eine Neuverlegung der
Stromversorgungsleitungen. Beim Ausbau wird zudem die StralRenbeleuchtung
angepasst, so dass eine moglichst gleichmalige Ausleuchtung gewahrleistet ist. Die
Telekommunikationsunternehmen haben sich noch nicht abschlieRend geaullert.
ErfahrungsgemaR schlieRen diese sich bei Bedarf kurzfristig an.

Bei den Bauarbeiten werden die privaten Grundstiickszufahrten fir Angleichungsarbeiten
tangiert. Vermutlich wird sich darber hinaus trotz aller Sorgfalt nicht vermeiden lassen,
dass im Zuge der Bauarbeiten das Wurzelwerk von zur Einfriedung der Grundsticke
gepflanzten Hecken angegriffen wird. Bei zu starker Schadigung werden zum Ausgleich
Ersatzpflanzungen vorgenommen. Von diesen Ausnahmen abgesehen findet der Ausbau
im vorhandenen Bestand statt.

Der Parkplatz Lindenweg/Ecke Bauerntal ist nicht Gegenstand der AusbaumafRnahme.
Auch hier sind lediglich Angleichungsarbeiten geplant.

Die Dauer der Bauphase wird unter Vollsperrung mit etwa einem % Jahr kalkuliert. Die
Baukosten belaufen sich geschéatzt auf 610.000 Euro brutto, der Hauptanteil mit 279.750
Euro entfallt auf Rickbau, Bodenentsorgung und neue Tragschichten.

Aus der Zuhorerschaft wird die Frage gestellt, ob eine Bodenuntersuchung stattgefunden
hat. Dies wird von Herrn Weinand bejaht. Ein Baugrundgutachten liegt vor, demnach ist
eine bautechnische Verwertung nicht méglich.
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Eine weitere Frage zielt darauf ab, ob nicht &hnlich wie im Harlos ein niveaugleicher
Ausbau, d. h. ohne Héhendifferenz zwischen Gehweg und Fahrbahn, méglich sei. Von
Seiten dieses einen Zuhotrers werde diese Variante favorisiert. Hierzu erwidert Herr
Weinand, dass es sich bei der Art des Ausbaus um eine Grundsatzentscheidung handelt,
die die stadtischen Gremien zu treffen haben. Prinzipiell sei ein niveaugleicher Ausbau
denkbar, bei ausreichender Gesamtverkehrsraumbreite empfehle sich vor dem
Hintergrund der Verkehrssicherheit jedoch die Ausweisung von separaten Gehwegen.

Eine weitere Frage hinsichtlich der Beschaffenheit der Stralle in den Bereichen Siidallee-
Bauerntal und Bauerntal-Europaplatz beantwortet Herr Weinand dahingehend, dass es
keine nennenswerten Unterschiede gibt. Die Strale Lindenweg sei Uber die gesamte
Lange hinweg schadhaft.

Ein weiterer Zuhorer befurchtet Larmbelastigungen durch die geplanten Anrampungen und
verweist auf die Erfahrungen aus der Adolfstralte. Auch hierauf geht Herr Weinand ein und
erlautert, dass es in frlheren Zeiten tatsachlich diesbeziglich Probleme gegeben habe.
Dies sei auf die Lange der Schwelle sowie die durchgangige Verwendung von Pflaster
zuriickzufuhren gewesen. Bei den aktuell vorgesehenen Einrichtungen handelt es sich
jedoch nicht um kurze Bodenschwellen, sondern es werden Podeste ungefahr in Pkw-
Lange asphaltiert. Bei angepasster Fahrweise seien keine Belastigungen durch Larm zu
erwarten. Er verweist auf die Emser Stralle in Koblenz-Horchheim. Hier seien nach dem
Ausbau keine Beschwerden vorgetragen worden. Frau Merten von der Verwaltung
erganzt, dass man auch in verschiedenen Bereichen von Lahnstein Erfahrungen mit
dieser Art von Podesten sammeln konnte. Bislang sei die Resonanz der betroffenen
Anwohner durchweg positiv ausgefallen.

An die Ausfuhrungen von Herrn Weinand schlieft sich Herr Ludwig zur Thematik
Strallenbeleuchtung sowie Stromkabelerneuerung an. Die Trafo-Station an der
Einmindung Sudallee datiert aus dem Jahr 1971 und soll erneuert werden. Im Lindenweg
wird ein zusatzliches Kabel verlegt, um auf die steigenden Anforderungen in den
kommenden Jahren gerlstet zu sein. Vorzugsweise im linken Bereich der Strafle (von
Sudallee Richtung Europaplatz betrachtet) werden StralRenbeleuchtungskabel sowie
Mittel- und Niederspannungskabel erneuert. Auch die Schaltschranke werden uUberprift.
Im Hinblick auf die Strallenbeleuchtung selbst werde derzeit noch gepriift, ob sie
wechselseitig oder nur auf einer Stralenseite angeordnet wird. Hier gelte es,
Konfliktsituationen mit belaubten Baumen zu vermeiden und auch die Zufahrtsituation zu
den Privatgrundsticken zu berlucksichtigen.

Hiernach geht Herr Becher im Detail auf die Thematik der Ausbaubeitragserhebung, deren
Rechtsgrundlagen in KAG und Satzung, naturliche Betrachtungsweise, beitragspflichtige
Grundstiicke, beitragsfahige Kosten, Vorausleistungserhebung und Ablésevertrage sowie
zu moglichen Zahlungserleichterungen ein. Im Weiteren erlautert er den Anwesenden die
weiteren Bemessungsgrundlagen wie Geschossflachenmalistab und
Eckgrundsticksverglinstigung, die jedoch fir die Ausbaubeitragserhebung im Lindenweg
keine Rolle spielen wird. AbschlieRend geht er auf die aktuell in der Offentlichkeit
gefuhrten Diskussionen zur Abschaffung der Ausbaubeitrage ein (siehe auch bei
"Fragen").
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Zum gegenwartigen Zeitpunkt kénnen noch keine verlasslichen Aussagen zur
Beitragshbhe gemacht werden, denn diese sind erst nach Vorliegen der
Submissionsergebnisse und Festlegung des Stadtanteils méglich. Dieser wurde bei der
Erneuerung des Mischwasserkanals im Jahr 2008 auf 40 % festgesetzt und demzufolge
auch fur die kommenden Berechnungen angenommen. Auf Grundlage der vorliegenden
Kostenschatzung und unter Beriicksichtigung des Stadtanteils sowie der
Gesamtgeschossflache im Abrechnungsgebiet aus dem 2008 ergibt sich ein Beitragssatz
je Quadratmeter Geschossflache von ca. 20 Euro.

Im Anschluss an diese Ausfuhrungen beginnt die Diskussionsrunde. Folgende Fragen und
Anregungen werden geaulert:

Fragen

- Wie verhdlt es sich mit dem StrafRenausbau und der Beitragserhebung, wenn die zurzeit
diskutierten Ausbaubeitréage tatséchlich abgeschafft werden?

Bei der Ausbaubeitragserhebung handelt es sich um Landesrecht. Die rheinland-
pfalzischen Kommunen sind an die derzeitige Gesetzeslage gebunden. Soweit im
Kommunalabgabengesetz noch von einer Kann-Regelung zu lesen ist reduziert sich der
Ermessensspielraum fiir eine Beitragserhebung durch die in der Gemeindeordnung
verankerten Einnahmebeschaffungsgrundsatze auf Null. Der Beitragsanspruch selbst
entsteht jedoch erst nach endgultigem Abschluss der Bauarbeiten mit der Berechenbarkeit
der Maf3nahme, also aller Voraussicht nach erst im Jahr 2021. Méglicherweise ergeben
sich bis zu diesem Zeitpunkt neue Erkenntnisse. Die stadtischen Gremien ihrerseits haben
sich angesichts der Diskussionen zu diesem Thema fiir eine Fortsetzung der geplanten
Mallnahmen  ausgesprochen, befurworten jedoch eine Verschiebung  der
Vorausleistungserhebung bis zu einem vor haushaltsrechtlichen Gesichtspunkten noch zu
vertretenden Zeitpunkt.

- Wie wird verfahren, wenn das Submissionsergebnis deutlich (iber der Kostenschatzung
liegt?

In der Vergangenheit haben sich die Submissionsergebnisse im Rahmen der
Kostenschatzungen bewegt. Zudem ist geplant, die Ausschreibung im Winterhalbjahr zu
veroffentlichen. Dieser Zeitpunkt hat sich in der Vergangenheit als giinstig erwiesen. Sollte
das Ergebnis deutlich Uber der Kostenschatzung liegen besteht immer noch die
Mdglichkeit zur Aufhebung der Ausschreibung. In benachbarten Kommunen wurde zuletzt
von dieser Mdglichkeit Gebrauch gemacht. Eine Entscheidung hieriiber obliegt dem
Stadtrat.

- Worin liegt die Differenz zwischen den Stadtanteilen beim Ausbau der Strae Harlos
(Ausbau in 2008/2009) und der Strale Lindenweg begriindet?
Die Stadtanteile waren identisch.

- Welche Grundstiicke werden bei der Verteilung berticksichtigt? Die Frage bezieht sich
insbesondere auf die Gaststétte Bauerntal und das Pfarrzentrum am Europaplatz.
Grundsatzlich unterliegen der Beitragspflicht alle Grundstiicke, die an den Lindenweg als
auszubauende Verkehrsanlage angrenzen (so z. B. auch das Pfarrzentrum). Bei ein paar
wenigen Grundstiicken steht eine abschlieRende Beurteilung noch aus.
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- Der Lindenweg werde oftmals als Schleichweg verwendet. Wie kann das verhindert
werden, wenn z. B. die AdolfstralRe ausgebaut wird?

Bei einem erhéhten Verkehrsaufkommen wegen BaumaRnahmen in benachbarten
Strallen handelt es sich um eine irregulare Verkehrssituation, die tber diesen Zeitraum
hinzunehmen ist.

- Wer ist fiir die Pflege der geplanten Bauminseln zusténdig?
Grundsatzlich obliegt die Pflege der Stadt. Es besteht die Méglichkeit zum Abschluss
eines Patenschaftsvertrages.

- Wie wird mit den in der heutigen Versammlung mehrheitlich vorgetragenen
Wiinschen/Anregungen der Anlieger umgegangen?

Den stadtischen Gremien werden samtliche Rickmeldungen - auch die, die nach der
Versammlung bei der Verwaltung eingehen - fur eine weitere Entscheidungsfindung zur
Kenntnis gegeben. Im Rahmen ihrer demokratisch legitimierten Vertretungsbefugnis fur
die Burgerschaft wird nach entsprechendem Abwagungsprozess die Ausbauvariante
festgelegt. Diese muss jedoch nicht mit den mehrheitlich vorgetragenen Wiinschen der
Anwohner Gbereinstimmen.

- In welcher GréBenordnung bewegt sich die Kosteneinsparung bei Verzicht auf die
Bauminseln und Anrampungen?

Die Einsparung bewegt sich im marginalen Bereich von 2 bis max. 5 %. Die
auszubauende Flache ist relevant, die Anlegung von Baumbeeten fallt dabei nicht ins
Gewicht. Die Podeste machen einen Unterschied von insgesamt etwa 20.000 Euro aus.

- Besteht die Méglichkeit, den Lindenweg als echte Einbahnstralle auszuweisen und hat
diese Variante Einfluss auf die Kosten?

Eine Ausweisung als Einbahnstrale ist eine rein verkehrsrechtliche Angelegenheit. Die
Kosten bleiben davon unberihrt.

Aus der Mitte der Zuhérerschaft wird eine Abstimmung tber die Anpflanzung von Baumen
sowie der Installation der Anrampungen angeregt. Bei 2 Gegenstimmen spricht sich die
eindeutige Mehrheit der Anwesenden gegen Baume und Anrampungen im Lindenweg
aus. Verwaltungsseitig wird allerdings festgestellt, dass nur ungefahr die Halfte der
angeschriebenen Eigentimer anwesend ist und sich im Auditorium Nicht-Eigentimer
aufhalten, weswegen die Abstimmung nur ein aktuelles Meinungsbild wiedergibt.

- Der Durchgangsverkehr sei angesichts der Schulwegsfunktion héher als im Harlos, ein
identischer Stadtanteil sei daher nicht nachvollziehbar.

Beim Anliegerverkehr sind mehrere Mehrfamilienhduser der Baugenossenschaft sowie
das Pfarrzentrum zu beriicksichtigen, die fiir sich genommen schon einen erheblichen
Ziel- und Quellverkehr auslésen. Die Schulwegefunktion wurde bereits im Jahr 2008
entsprechend gewardigt. Allerdings stellt der Lindenweg nicht die alleinige Verbindung
Richtung Schulzentrum dar.



Anregungen/Bedenken

- Bei der geplanten Ausbauvariante stehen weniger Parkplétze zur Verfiigung. Durch die
Parkraumbewirtschaftung in der Siidallee herrscht zunehmend Parkdruck im Lindenweg.

- Die Kleinwiichsigkeit der vorgesehenen Baume in den Einbauten wird angezweifelt.

- Baumanpflanzungen werden mehrheitlich abgelehnt. Begriindet wird die ablehnende
Haltung mit den vorhandenen Vorgérten. Weitere Griinflichen seien somit entbehrlich,
verursachen nur Pflegeaufwand, fiihren zu Verschattungen/Verdunklungen von Raumen in
den Erdgeschossen und zu einer weiteren Reduzierung von Parkplitzen. In diesem
Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass die Mehrfamilienhéduser der
Baugenossenschaft (iber keinerlei Stellpldtze auf den privaten Fldchen verfiigen und Jjeder
verfligbare Parkplatz benétigt wird.

Herr Weinand verdeutlicht nochmals, dass eine Verkehrsraumbreite von insgesamt 9,50 m
zur Verfigung stehe. Die Einbauten dienen der Strukturierung und Neuordnung der Strale
und kénnen sowohl mit Baumanpflanzungen, aber auch mit Bodendeckern oder Schotter
versehen werden. Ohne diese "Gestaltung" wirke die 9,50 m Strale wie ein breites Band
und wie "vergessen”.

- Autofahrer ignorieren die Beschilderung und fahren trotz "Spardosensymbol” vom
Europaplatz aus verbotswidrig in den Lindenweg ein.

- Die heutige Verkehrsregelung (unechte Einbahnstrae) wurde nach einer Reihe von
Unféllen eingefiihrt und hat sich nach Ansicht der Anwohner bewéhrt. Mit den Podesten
und dem versetzten Parken wiirden gleich mehrfach verkehrsberuhigende MafRnahmen
ergriffen, deren Notwendigkeit im Rahmen der Versammlung kritisch hinterfragt werden.

- In Koblenz-Horchheim wurde die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit auf Tempo 20
vorgegeben. An dieses Limit halte sich niemand. Die Einhaltung von Tempo 30 im
Lindenweg wird stark angezweifelf, zudem entstehe durch die vorgesehenen
Anrampungen Larm.

- Von einem Anwohner wird erneut der niveaugleiche Ausbau entsprechend der Straf3e
Harlos angeregt. Ggfls biete sich auch eine verkehrsberuhigte Zone an.

Anmerkung von Herm Weinand: In diesem Fall miissen zwingend bauliche Elemente
vorgehalten werden.

- Die Verbreiterung der Gehwegbereiche in den Kreuzungsbereichen Steinkauterweg und
Bauemntal wird kritisch bewertet. Bereits heute sei zu beobachten, dass das Miillfahrzeug
den Gehweg touchiert und dadurch der Bordstein beschédigt werde.

Anmerkung von Herrn Weinand: Die Schleppkurven werden noch berechnet. Die
Verbreiterung fallt jedoch weg, wenn bei der Berechnung im Ergebnis die
Gehwegbereiche tangiert werden.
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Als Fazit der heutigen Versammlung kann im Kern festgehalten werden, dass sich die
anwesenden Anlieger wegen des Verlustes von ca. 5 - 6 Parkplatzen gegen die Anlegung
von Bauminseln sowie wegen befiirchteter Larmbelastigungen gegen die Anrampungen
aussprechen.

Die Veranstaltung endet um 2045 Uhr. Die Anlieger werden wiederholt darauf
hingewiesen, dass die jeweiligen Sachbearbeiter bei vorheriger Terminvereinbarung
jederzeit fur Informationen zur Verfigung stehen und weiterhin Anregungen und
Stellungnahmen bei der Verwaltung eingereicht werden kénnen. Die Planunterlagen sind
zudem im Internet einsehbar. Im Anschluss an den offiziellen Teil werden Pline
eingesehen und Einzelfragen beantwortet.

Im Auftrag 3“'
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